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STUDIENBESCHREIBUNG SOPHIA 2018

Die vom Institut fur Wirtschafts- und So-
zialforschung M.LS Trend (Lausanne und
Bern) initilerte und durchgefthrte SO-
PHIA-Studie 2018 wendet sich jedes Jahr
an zwei Zielgruppen. Eine davon ist die
breite Offentlichkeit, 531 Westschweizer,
658 Deutschschweizer und 216 Tessiner
ab 18 Jahren, welche die Bevélkerung
reprasentieren. Diese disproportionale
Stichprobe erlaubt es, die Fehlermarge
fur alle drei Regionen zu minimieren (=
42% fur die Deutschschweiz, £ 38% fur
die Westschweiz und + 70% fur das Tes-
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sin). Das reale demographische Gewicht
der drei Regionen wird mit einer Gewich-
fung in den Gesamtresultaten wieder her-
gestellt (Fehlermarge + 2,6%). Diese 1405
Personen wurden vom 5. bis 10. April mit-
fels eines Online-Fragebogens befragt.

SOPHIA befragt zudem 384 in der Schweiz
tatige Opinion Leader. Diese werden auf-
grund ihrer Uberlegungen zur Gegenwart
und Zukunft der Schweiz, anhand von
ihnen verbreiteter Mitteilungen und ihrer
Stellung im 6ffentlichen Leben der Schweiz

rekrutiert. Sie stellen eine reprasentative
Auswahl aus Wirtschaft, Verwaltung, Wis-
senschaft und Erziehung, Kultur und Poli-
fik dar, sowohl aus der lateinischen, als
auch aus der deutschsprachigen Schweiz.
Davon ist ein Drittel international tatig
und ein weiteres Drittel Ubt ein politisches
Mandat auf Gemeinde-, Kanfons- oder
Bundesebene aus. Sie wurden von Mitte
Mérz bis Mitte April mit einem per Post
versandten Papierfragebogen befragt.
Die maximale Fehlermarge bei dieser
Stichprobe liegt bei = 5%.
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Nach dem Thema Gesundheit vor einem Jahr befasst sich Sophia
2018 mit der Mobilitat. Zwar bereitet diese der Bevélkerung deu-
tlich weniger Sorgen als die Gesundheitskosten, hat aber erhebliche
Auswirkungen auf unseren Alltag und ist zudem fir fast jede zweite
Person ein Stressfakfor.

Die Stosszeiten stehen regelmassig fur Staus und tberfullte éffentli-
che Verkehrsmittel, und dies wird zunehmend den ganzen Tag Uber
zu einem Problem. Dabei sind weder die Bevolkerung noch die
(Opinion) Leader opfimistisch fur die nachsten 10 Jahre und mehr-
heitlich der Meinung, dass sich die Situation noch verschlimmern
wird. Handeln ist dementsprechend nétig. Wahrend die Befragten
jedoch relativ zuversichtlich sind, dass Wissenschaft und Technolo-
gie in der Lage sein werden, die Mobilitdtsprobleme zu ldsen, sehen
sie die Fahigkeit der politischen Verantwortlichen, die richtigen
Entscheidungen zu fallen, weniger gegeben.

Letztere werden aber nicht darum herumkommen: Ausbau des
o6ffentlichen Verkehrs und/oder der Strasseninfrastruktur, Raum-
planung, Férderung von Telearbeit, Bereitstellung neuer Verkehrs-
mittel wie Seilbahnen oder Laufbander in Stadten, Entwicklung
selbstfahrender Autos und neuer Technologien wie Hyperloop usw.
Die zahlreichen Ansatze erfordern ein rasches und vor allem lang-
fristiges Umdenken. Professor Vincent Kaufmann von der EPFL
bringt dies im Le Temps vom 24. Marz sinngemass wie folgt zum
Ausdruck: «Wir mUssen versuchen, einen Schrift voraus zu sein, statt
uns Uber den Ausbau der Autobahninfrastruktur zu streiten, die
wir vielleicht in 30 Jahren gar nicht mehr benétigen» Und zu den
selbstfahrenden Autos flugt er an: «Wir sollten bereits jetzt etwas
regulieren, das es eigentlich noch gar nicht gibt. Stellen wir uns vor,
Stadte wie Paris, London, oder gar die Europaische Union beschlies-
sen, selbstfahrende Autos in den Stadten nur zuzulassen, wenn sie
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im Car-Sharing genutzt werden. Ein solcher praventiver Beschluss
wurde nicht nur eine weitere Zunahme des Verkehrs verhindern,
sondern die industriellen Investitionen auch entscheidend in die
richtige Richtung lenken.»

Sophia 2018 versteht sich als Standortbestimmung, die mehrere
der eben erwdhnten Themen aufgreift und den Meinungen der
Bevolkerung zur derzeitigen Situation, zu verschiedenen Vorschla-
gen sowie den Erwartungen auf den Grund geht. Die Ansichten der
Leader werden hier nicht immer von allen geteilt und wie beim Ge-
sundheitswesen letztes Jahr ist regelmassig eine Spaltung zwischen
links und rechts zu erkennen.

Das Stimmungsbarometer Sophia ist aber in einer Hinsicht relativ
stabil: Die Leader sind nach wie vor deutlich positiver eingestellt als
die Bevélkerung, welche allgemein weniger begeistert und zudem
viel weniger optimistisch erscheint als 2010. Dies zeigt sich etwa am
Wunsch, das politische System der Schweiz zu dndern: Dieser nimmt
in der breiten Offentlichkeit seit vier Jahren stetig zu. In Bezug auf
die EU hingegen hat sich nichts verandert: Der Gedanke an einen
Beitritt liegt fur die grosse Mehrheit der Bevolkerung und Leader
auch heute in weiter Ferne.

Das Institut M.LS. Trend mochte an dieser Stelle allen Leadern fur
die zuverlassige Beantwortung der Fragen und der Bevolkerung
fur ihr anhaltendes Interesse an der Erhebung danken. Zusammen
ermoglichen sie spannende Einblicke in die unter der Bevolkerung
unseres Landes verbreiteten Meinungen.

Mathias Humery & Corina Fleischhacker
Studienleiter bei M.I.S. Trend
Institut fir Wirtschafts- und Sozialforschung

M.I.S
TREND

LE TEMPS



SOPHIA 2018

BESTANDES-
AUFNAHME

Welches der folgenden 6 Probleme beschéftigt Sie aktuell am meisten?

IM Leader [l Bevélkerung

Der Zustand der I
Umwelt auf der Erde B

Die Gesundheitskosten
und die Krankenver-
sicherung B

Die Wirtschafts-
und Beschaftigungs-
situation B

Die Uberalterung M
der Bevolkerung B

Die Unsicherheit I
und die Gewalt [

Die Mobilitat, [H
der Verkehr B|

Il Am meisten

Am zweitmeisten

In %
Rechts/
Zentrum 4
Links 20
WS 26
> bs 2
TI 27

[0 Am drittmeisten

Bitte geben Sie fiir jeden der unten aufgefiihrten Bestandteile
des taglichen Lebens an, inwieweit dieser fiir Sie ganz allgemein

eine wichtige Ursache von Stress ist?

I! Leader [F] Bevoélkerung

Die Arbeit

Die Familie

Die tagliche Mobilitat

lhre personlichen Akti-
vitdten / Ihre Freizeit

B Uberhaupt nicht 00 Nicht wirklich

ENQUETE /5

Ziemlich M Sehr wichtig

In %

Rechts/
Zentrum 26 H
2> Links 191

p-Rechts/ 37 EA

Zentrum
Links 27 [

Ohne Antwort

Die Mobilitat gehort allgemein nicht zu den drei
wichtigsten von sechs abgefragten Problemen,
mit denen man sich aktuell beschaftigt. Sie

wird jedoch von beiden Teilstichproben gleich
haufig wie die Uberalterung der Bevélkerung
als eines der drei Hauptprobleme genannt, von
den Leadern sogar 6fter als Unsicherheit und
Gewalt. So liegt die Mobilitat zwar deutlich hinter
der Besorgnis Uber den Zustand der Erde, den
Gesundheitskosten und der Wirtschaftssituation
zurlick, sie ist aber keineswegs ein unbedeu-
tendes Thema, was durch die nachfolgenden
Ergebnissen bestatigt wird.

Die Mobilitat beschaftigt die Leader in allen
Landesteilen etwa gleich stark. In der breiten
Bevolkerung machen sich die Deutschschweizer
efwas mehr Sorgen als die Westschweizer, die
sich Uberwiegend auf die drei meistgenannten
Probleme konzentrieren, vor allem auf das
Gesundheitswesen. Bezlglich des Zustands der
Erde sind sich die Leader besonders uneinig. Fur
die politische Linke ist dies ganz klar ein Haupt-
anliegen, wahrend sich die Rechte eher Sorgen
Uber die Gesundheitskosten und die Beschafti-
gungssituation macht.

Wenig Uberraschend stellt die Arbeit ganz klar
die Hauptursache von Stress dar, wobei der
Anteil Uberall etwa gleich hoch ist, allerdings
efwas ausgepragter in der Bevolkerung. Nur
wenig zurlck liegt in der Bevolkerung die
Familie: auch sie ist fur Uber 50% der Befragten
ein Stressfaktor. Dies ist in der West- und Std-
schweiz starker der Fall, wo sich fast zwei Drittel
deswegen gestresst fuhlen, wahrend sich in der
Deutschschweiz nur gut die Halfte Gber Stress
beklagt. Bei den Leadern dussern sich weniger
als drei von zehn Personen dahingehend, doch
auch hier die Westschweizer und Tessiner etwas
haufiger.

An dritter Stelle folgt die Mobilitat, welche in der
breiten Offentlichkeit leicht hinter der Familie
zurlckliegt. Dabei betrachtet fast jede zweite
Person die tagliche Mobilitat als Ursache von
Stress, wahrend dies bei den Leadern ein Drittel
so sieht. Sowohl in der Bevélkerung, als auch
bei den Leadern ist sie fur die politische Rechte
und die Mitte eine besonders wichtige Ursache
von Stress.

Wahrend die Freizeit glucklicherweise die Lea-
der kaum stresst, sehen darin in der Bevolke-
rung vier von zehn Personen einen Stressfaktor.

M.I.S
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BESTANDES-
AUFNAHME

Ob fiir die Arbeit oder in der Freizeit, die Schweizer bewegen sich jedes
Jahr haufiger fort. Denken Sie, dass diese Tendenz sich weiter verstarken
wird, oder dass wir im Gegenteil Richtung weniger Mobilitat gehen?

Die Schweizer sind immer mobiler (gemass
dem Mikrozensus Mobilitat und Verkehr 2015
des Bundesamtes flr Statistik ist die taglich
zurlickgelegte Distanz seit 1994 um 18% ge-

BEVOLKERUNG stiegen), und wenn man den Leadern und der

Bevolkerung glaubt, steht keine Trendwende

5% o . A 3% bevor, ganz im Gegenteil: Drei Viertel der Leader
- ‘x::t:r?(:r:ve”er und zwei Drittel der breiten Offentlichkeit sind
) . sogar der Ansicht, dass sich diese Tendenz
EER Bleibt stabil weiter verstarken wird.
- vag;ﬁgf Diese deutliche Mehrheit ist mit sehr gerin-
Ohne Antwort gen Nuancen in allen Untergruppen beider
76% Zielgruppen festzustellen. Auffallend ist dabei
hochstens, dass die politisch rechten und die
deutschschweizer Leader diese Ansicht noch

nachdrucklicher vertreten. In der Bevélkerung
hingegen sind die jungen Befragten etwas
haufiger als die Alteren der Meinung, dass

die Situation ahnlich bleiben wird. Vielleicht
haben sie recht, denn gemdass dem BFS hat sich
die Tendenz seit 2010 tatsachlich stabilisiert.
Andererseits dirfte ihnen die Entwicklung neuer
Phanomene wie zum Beispiel Homeoffice und
E-Commerce recht geben.

LEADER

DS DS

WS+TI WS

TI

Rechts/Zentrum

Links Rechts/Zentrum

Links

Denken Sie, dass sich die Situation in Bezug auf den jetzigen Zustand, Damit verbunden vertreten zwei Drittel der
mit vielen Staus auf den Autobahnen und in den Stadten, sowie den Leader und der Bevélkerung die Meinung, dass
Uberfillten 6ffentlichen Verkehrsmittel zu Stosszeiten, in den ndchsten  sich die Verkehrssituation zu den Stosszeiten
10 Jahren verbessern wird, oder sich im Gegenteil verschlechtern wird?  Verschlechtern wird: Nur jede zehnte befragte

Person befrchtet dies nicht. Dieser allgemeine
LEADER

Eindruck stimmt mit dem Referenzszenario

BEVOLKERUNG des UVEK (Eidgenéssisches Departement fur

Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation,
2016) Uberein, wonach das Wachstum der

12% s
— W"fj sich v'erbessern Bevolkerung und der Wirtschaft bis 2040 die

Bleibt stabil gréssten Treiber der Verkehrsentwicklung sein

xvelrr:cillcer::htern werden. Dieser Pessimismus wird Gbrigens von
Ohne Antwort allen Kategorien der Befragten geteilt, etwas

deutlicher allerdings von den Deutschschwei-
zern sowie rechten Leadern.

Wie bereits festgestellt, sind die unter 30-Jahri-
gen deutlich zuversichtlicher als die Alteren.

Die Halfte unter ihnen denkt, dass die Situation
stabil bleibt oder sich verbessern wird, wahrend

DS DS m sich von den é&lteren Befragten weniger als 30%
- derart dussern. Kein Unterschied ist schliesslich
WS “ zwischen den Erwerbstatigen und den Nicht-
erwerbstatigen auszumachen.
Links

ENQUETE /6 M.I.S
TREND| LE'TEMPS




SOPHIA 2018

BESTANDES-
AUFNAHME

Haben Sie im Allgemeinen das Gefiihl, dass in der Schweiz die
Mobilitatsprobleme, die zum Teil im Zusammenhang mit dem
Bevolkerungswachstum stehen, gentigend antizipiert wurden oder
sind wir im Gegenteil im Verzug mit der Anpassung der Infrastruktur

und der Suche nach Lésungen?

LEADER

'S

DS
WS+TI

Rechts/Zentrum

Links

56
48
50
58

I Genligend

antizipiert
Etwas im
Riickstand

Il Stark im

Riickstand
Ohne Antwort

DS
WS
TI

Rechts/Zentrum
Links

BEVOLKERUNG

7%

Sind Sie ganz allgemein optimistisch oder pessimistisch, dass
Wissenschaft und Technologie helfen kénnen, die Mobilitatsprobleme
vor dem Hintergrund einer steigenden Bevélkerung zu l6sen?

LEADER

1

Il Sehr optimistisch

[0 Eher optimistisch
Eher pessimistisch

I Sehr pessimistisch
Ohne Antwort

DS
WS+TI n . Wws
TI
Rechts/Zentrum 17 !
Links 2 Rechts/Zentrum

Links
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Auch hier sind sich Leader und Bevélkerung
einig: Die Mobilitatsprobleme wurden ungenu-
gend antizipiert. Die Hélfte findet, dass wir etwas
im Ruckstand sind, und ein knappes Drittel, dass
dieser gross ist. Das UVEK bestatigt dies gewis-
sermassen im Dokument «Zukunft Mobilitat
Schweiz — UVEK-Orientierungsrahmen 2040»
von 2017, in welchem prognostiziert wird, dass
«die vorgesehenen nachsten Ausbauschritte
von Schiene und Strasse die erwartete Zunahme
(des Verkehrs) nicht alleine bewaltigen kénnen.

In beiden Gruppen sind allerdings grosse Un-
terschiede bei der Beurteilung des Ruckstands
auszumachen. So wird dieser in der Deutsch-
schweiz als deutlich weniger gross angesehen
als in der West- und Sudschweiz (vor allem in
der Tessiner Bevolkerung), sowie von den links
positionierten Befragten. Andererseits herrscht
in der breiten Offentlichkeit mit zunehmendem
Alter haufiger die Ansicht, dass der Ruckstand
gross ist.

Trotz allem ist die Mehrheit der Leader und vor
allem der Bevolkerung opfimistisch, dass Wissen-
schaft und Technologie die Mobilitatsprobleme
|6sen kénnen. Bei der Mehrheit ist dieser
Optimismus allerdings verhalten, denn in beiden
Gruppen sind nur 10% davon Uberzeugt.

Wie oft in diesem Kapitel sind die verschiedenen
Untergruppen insgesamt ahnlicher Ansicht.

Nur die deutschschweizer Leader und die unter
45-Jahrigen in der Bevolkerung heben sich
durch einen starkeren Opfimismus leicht vom
Rest ab.

M.I.S
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BESTANDES-
AUFNAHME

Sind Sie ganz allgemein optimistisch oder pessimistisch, dass die
politischen Verantwortlichen die richtigen Entscheidungen treffen
werden um die Mobilitatsprobleme zu I6sen?

LEADER BEVOLKERUNG

L 4%
12% Il Sehr optimistisch

[0 Eher optimistisch
Eher pessimistisch

I Sehr pessimistisch
Ohne Antwort

DS DS
WS+TI WS
TI
Rechts/Zentrum
Links Rechts/Zentrum

Links

Wenig schmeichelhaft fur die politischen
Verantwortlichen durfte sein, dass in Bezug

auf ihre Fahigkeiten, im Hinblick auf die

Losung der Mobilitatsprobleme die richtigen
Entscheidungen zu treffen, deutlich weniger
Optimismus herrscht. Eine Mehrheit ist hier
negativ eingestellt: 53% der Leader und 63% der
Bevolkerung. In der breiten Bevoélkerung ist jede
flnfte Person sehr pessimistisch, wobei diese
Ansicht von den Westschweizern und vor allem
den Tessinern besonders deutlich geteilt wird.

Im Ubrigen hat die politische Haltung keinen
Einfluss auf die gegebenen Anfworten. Die
deutschschweizer Leader gehen mit den
politischen Verantwortlichen etwas weniger
hart ins Gericht als ihre West- und Stdschwei-
zer Pendants. Wenigstens sind die politischen
Verantwortlichen in Bezug auf ihre eigenen
Fahigkeiten deutlich optimistischer. Auffallend
ist allerdings, dass selbst hier vier von zehn
diese eher kritisch beurteilen...

Wenn mein Arbeitsweg zu lang wiirde, wiirde
ich sicherlich gerne umziehen. Angesichts der
Situation auf dem Immobilienmarkt wire das
aber wahrscheinlich kompliziert... Viele haben
dementsprechend nicht wirklich eine Wabhl.

STATEMENT EINES LEADERS

ENQUETE /8
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STAUBEKAMPFUNG

Wenn Sie Zauberer waren und die Macht hatten, die Art wie sich die Leute fortbe-
wegen und wie die Stadte und der Verkehr organisiert sind zu verandern, denken

Sie, Sie wirden...

...die Region reorganisieren, damit allen die fiir
den Alltag nétigen Dienstleistungen in der Nahe
des Wohnsitzes zur Verfligung stehen?

...die Region reorganisieren, um die Fahrzeit
zwischen dem Wohnsitz und dem Arbeitsort zu
verkiirzen?

...es den Leuten ermdglichen, mdglichst viel von
zu Hause aus zu erledigen, damit Sie sich weni-
gerfortbewegen miissen?

...den Verkehr kostenlos und fiir
alle zuganglich machen?

...neue Strassen, Autobahnen, Parkplatze, etc.
bauen, um den Automobilverkehr zu erleichtern?

...die Benutzung von sogenannten Privatautos zu
Gunsten von Car-Sharing, 6ffentlichem Verkehr
und Langsamverkehr (Laufen, Velo,...) verbieten?

I Sicher Wahrscheinlich

...die Region reorganisieren, damit allen die fiir
den Alltag nétigen Dienstleistungen in der Nahe
des Wohnsitzes zur Verfligung stehen?

...die Region reorganisieren, um die Fahrzeit
zwischen dem Wohnsitz und dem Arbeitsort zu
verkiirzen?

...es den Leuten ermdglichen, mdglichst viel von
zu Hause aus zu erledigen, damit Sie sich weni-
gerfortbewegen miissen?

...den Verkehr kostenlos und fiir
alle zugénglich machen?

...neue Strassen, Autobahnen, Parkplatze, etc.
bauen, um den Automobilverkehr zu erleichtern?

...die Benutzung von sogenannten Privatautos zu
Gunsten von Car-Sharing, 6ffentlichem Verkehr
und Langsamverkehr (Laufen, Velo,...) verbieten?

I | eader Rechts/Zentrum M Bevélkerung Rechts/Zentrum M Leader Links
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A

Wahrscheinlich nicht

{

M Leader

[ Bevélkerung

In beiden befragten Zielgrup-
pen mdchte es eine Mehrheit
den Leuten ermdéglichen,

sich weniger fortzubewegen:

In % Verfugbarkeit der Dienstleis-

49

23 fungen nahe beim Wohnort,

Verkurzung der Fahrzeit zwi-
schen Wohn- und Arbeitsort
und Erledigung von méglichst

w B4l

vielen Dingen von zu Hause
aus sind drei Massnahmen, die

durch rund 70% der Befragten
eingefuhrt wirden. In der Be-

volkerung werden diese noch
starker beflrwortet.

36

Umgekehrt wirden in der
breiten Bevolkerung funf bis
sechs von zehn Personen
den o6ffentlichen Verkehr

28

gerne kostenlos und fur alle
zuganglich machen, oder den
Automobilverkehr durch den
Bau neuer Infrastrukfuren

33

20

26

I Sicher nich

kil

Ohne

erleichtern, wahrend sich eine
klare Mehrheit der Leader
dagegen ausspricht.

Diese Kluft zwischen Lea-
dern und Bevolkerung ist

auf die politische Haltung
zurtckzufahren, die sich deut-
lich in den Antworten der erste-
ren niederschlagt: Die Linke ist
eindeutig gegen den Ausbau
des Strassennetzes, wahrend
die Rechte nichts von kosten-
losem offentlichen Verkehr
wissen will. Obwohl letzterer

Antwort

bei der Linken viel grésseren
Anklang findet, erzielt er auch
dort keine Mehrheit.

Auch in der Bevélkerung sind

sich zwar die Rechte und die
Linke uneinig, aber die weniger
extremen Anfwortkategorien
lassen die Waage nicht auf die

~

eine oder andere Seite kippen.
Die zahlreichen Befragten
ohne gedusserte politische
Haltung erklaren zudem
mehrheitlich, sie seien fir diese

-
S
/

beiden Massnahmen, vor allem
den kostenlosen 6ffentlichen
Verkehr. Das Verbot der Priva-
tautos schafft die Hirde nicht.
Rund 60% der beiden Gruppen

Sicher
nicht

Wahrscheinlich
nicht

Wahrscheinlich

Bevdlkerung Links

dussern sich dagegen. Viele
linke Leader hingegen kénnen
sich mit dieser Massnahme
anfreunden.

Sicher

M.I.S
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STAUBEKAMPFUNG

Bitte geben Sie fiir jede der folgenden Méglichkeiten der Verkehrsverminderung Bei der Verbesserung des
an, ob Sie dieser sehr, eher, nicht wirklich oder gar nicht zustimmen.

Den 6ffentlichen Verkehr verbessern

Die Mobilitatspolitik in den Innenstadten zum
Vorteil von Velos und Fussgangern entwickeln

Elektrovelos stark subventionieren

Eine Zugangsgebiihr fiir Autos fiir stadtische
Zentren wahrend der Stosszeiten einfiihren

Den Preis der Autobahnvignette erh6hen

Die Parkgebiihren in stadtischen
Zentren erhohen

Parkgebiihren in allen
Einkaufszentren einfiihren

Die Fahrzeugsteuer erhéhen

Die Benzinpreise erhéhen

I Sehr [0 Eher

15

15

14

11

10

15

9

Nicht wirklich

3

30

25

20

24

24

M Leader

57
64

43
7

38

] Bevélkerung In %

I Gar nicht

Ohne Antwort

Den 6ffentlichen Verkehr verb n

Die Mobilitdtspolitik in den Innenstadten zum
Vorteil von Velos und Fussgangern entwickeln

Elektrovelos stark subventionieren

Eine Zugangsgebiihr fiir Autos fiir stadtische
Zentren wéhrend der Stosszeiten einfiihren

Den Preis der Autobahnvignette erh6hen

Die Parkgebiihren in stadtischen
Zentren erhéhen

Parkgebiihren in allen
Einkaufszentren einfiihren

Die Fahrzeugsteuer erhéhen

Die Benzinpreise erhéhen

I | eader Rechts/Zentrum M Bevélkerung Rechts/Zentrum M Leader Links

ENQUETE /10

offentlichen Verkehrs herrscht
weitgehend Einigkeit. Sie liegt
deutlich vor allen anderen
Maglichkeiten der Verkehrs-
L verminderung und stosst
kaum auf Ablehnung. Rund
60% aller Befragten sind ein-
deutig daflr, ganz besonders
die linken Leader.

Auch die Forderung von
Velos und Fussgangern stosst
Uberall auf klare Zustimmung.
Ein Viertel ist jedoch dagegen
und eindeutig dafur zeigt sich
ein deutlich weniger hoher
y Anteil als beim &ffentlichen
Verkehr. Diese Massnahme
leidet eindeutig unter dem
Links-Rechts-Graben mit
einer sehr wohlgesinnten
Linken - vor allem bei den
Leadern - und einer massig
begeisterten Rechten.

I 5
38 p]] Die Subventionierung von

Elektrovelos findet in der
Bevolkerung recht guten
Anklang, stésst hingegen

bei den Leadern auf starke
Ablehnung, vor allem bei
der Rechten. Daflr kann

sich hier eine bescheidene
Mehrheit der Linken fir
diese Moglichkeit erwarmen.
Alle weiteren Vorschlage,
welche etwas kosten, werden
von der Bevolkerung ziemlich
deutlich verworfen. Und

wahrend die rechts verorte-
ten Befragten hier generell
eher negativ eingestellt sind,

finden bei der Linken die
Einfuhrung von Zugangsge-
buhren fur die Stadte und die

Preiserh6hung der Auto-
bahnvignette eine knappe

Zustimmung.

Bei den Leadern sind die
Ergebnisse ausdifferenzierter,

weil hier das Links-Rechts-
Gefélle gross ist: Die Linke
ist jeweils deutlich dafur, die

Rechte fast immer klar dage-
gen. Einzige Ausnahme: die
Preiserhohung der Autobahn-

Gar
nicht

Nicht
wirklich

Eher

Sehr vignette, die auch von den
meisten rechts positionierten
Leadern gewlnscht wird.

Bevélkerung Links

M.I.S
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SOPHIA 2018

STAUBEKAMPFUNG

Etwas spezifischer auf die Verkehrssituation in Innenstadten bezogen: g | cader sprechen sich zwar gegen die starke
Sind Sie fiir oder gegen die Entwicklung der folgenden Verkehrsmittel Subventionierung von Elekirovelos aus, fast
als Losung fiir die Verkehrsiiberlastung in den Stadten? 70% von ihnen sprechen sich jedoch fur ihre
Entwicklung in den Innenstadten als Losung far
die Verkehrsuberlastung aus. Die Bevolkerung

I8 Leader [ Bevélkerung In % verzeichnet einen ahnlichen Anfteil. Hier hat
DS die politische Haltung der Leader kaum keinen
L] s N | WS/TI Einfluss. Bei den West- und Stidschweizern ist die

Elektrovelos

g positiv eingestellte Mehrheit allerdings deutlicher.
> Zzﬁ'imf'{ E In der Bevélkerung lasst sich bloss feststellen,
B ' Links dass die Zustimmung unter den rechfs verorteten
Befragten etwas weniger ausgepragt ausfallt.
Von den beiden eher unkonventionellen Vor-
schldgen scheinen nur die Seilbahnen bei einer
bescheidenen Mehrheit auf Interesse zu stossen.
Laufbander werden dagegen von zwei Dritteln
der Leader und etwas mehr als der Halfte der Be-

volkerung verworfen, wahrscheinlich weil man sie
sich in der Praxis etwas schwerer vorstellen kann.

Seilbahnen

Im Ubrigen sind die West- und Stidschweizer
Leader eher an Seilbahnen und in geringerem
Mass an Laufbandern interessiert, vielleicht weil
bereits einige Projekte flr die ersteren in der
Westschweiz bestehen (siehe Le Temps vom 20.
Juli 2017), oder weil man dort eher von der Studie
der EPFL Kenntnis hat CAn exploration of moving
walkways as a transport system in urban centers,

B Schr dafiir 00 Eher dafiir Eher dagegen M Sehr dagegen Ohne Antwort August 2016).

DS
> WS/TI

Laufbander

In Bezug auf den 6ffentlichen Verkehr, sind Sie fiir oder gegen das Die Leader und die Bevélkerung sind in Bezug
“Mobility Pricing” welches darin besteht, die Tarife je nach Tageszeit auf das «Mobility Pricing» tiberhaupt nicht
und Strecke zu variieren um Nachfragespitzen besser zu verteilen? gleicher Meinung, und fur einmal ist dies nicht

auf das Links-Rechts-Gefalle bei den Leadern

zurtckzufuhren. Wahrend sich namlich fast zwei

N Drittel der Leader fur eine solche Variation der

Tarife je nach Tageszeit und Strecke aus-
sprechen (im Departement fur Verkehr laufen
derzeit Pilotprojekte), sind in der Bevoélkerung
nur noch 46% daftr und 21% zudem vollig

LEADER

Il Sehr dafiir
[ Eher dafur

Eher dagegen dagegen
Bl Sehr dagegen In der B ' 5lk Il [lem di
Ohe Antmort n der Bevolkerung wollen vor allem die

Deutsch- und Westschweizer nichts davon
wissen. Die Tessiner sind eher dafir, jedoch
ohne grosse Begeisterung. Bei den Leadern
ist festzustellen, dass diese Massnahme in der
Deutschschweiz etwas starker Uberzeugt.

DS DS
WS+TI WS
TI
Rechts/Zentrum 24
Links 27 5/ Rechts/Zentrum

Links
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SOPHIA 2018

STAUBEKAMPFUNG

Denken Sie, dass selbstlenkende Autos bald zumindest teilweise eine Auch beziiglich méglicher Auswirkungen selbst-
Lésung fiir die Verkehrsiiberlastung bieten, oder dass diese im fahrender Autos unterscheiden sich die Stand-
Gegenteil weiter zur Erhéhung des Verkehrs beitragen und die punkfe von Leadern und Bevélkerung spiirbar.
Situation nur verschlimmern werden? So denkt die Halfte der Leader, dass diese zu-

mindest eine Teillésung fur die Verkehrsuberlas-
tung sein konnten, wahrend in der Bevélkerung
nur 29% dieser Ansicht sind. Ausserdem findet
ein Drittel der breiten Offentlichkeit, jedoch we-
niger als ein Funftel der Leader, selbstfahrende
Autos wirden die Situation noch verschlimmern.
Laut Vincent Kaufmann, Direkfor des Labors fur
urbane Soziologie der EPFL, wird alles davon
abhangen, auf welche Art diese selbstfahrenden

LEADER

BEVOLKERUNG

Il Werden sicher eine
Lésung sein

[0 Werden vielleicht
eine Losung sein

Weder noch

Werden wahrschein-
lich die Situation

verschlimmern Autos genutzt werden: Sammeltaxis, die bei der
B Werden die Situation 32% Losung der Mobilitatsprobleme helfen und viel

sicher verschlimmern Platz freigeben (kein Parkplatzbedarf), oder in-

Weiss nicht dividuelle Fahrzeuge, die zweifellos zur weiteren

Erhohung des Verkehrs beitragen (Le Temps,
24. Marz 2018).

Die Gesamtbevolkerung aussert sich mehr
oder weniger in der gleichen Art, wahrend die
Deutschschweizer und rechten Leader viel
zuversichtlicher sind als ihre west- und std-
schweizer, sowie linken Pendants, wobei auch
diese gegentiber selbstfahrenden Autos nicht
mehrheitlich kritisch eingestellt sind.

DS DS

WS+TI WS

TI

Rechts/Zentrum

Links Rechts/Zentrum

Links

Denken Sie, dass dem 6ffentlichen Verkehr zum jetzigen Zeitpunkt Generell sind sich Leader und Bevélkerung
eine hdhere Prioritat bei der Entwicklung der Infrastruktur eingerdumt einig, dass der Ausbau des Strassennetzes keine
werden muss, oder dass im Gegenteil die Verbesserung und der hohere Priorifat als die weitere Entwicklung des
Ausbau des Strassennetzes héhere Prioritdt geniessen soll? offentlichen Verkehrs geniessen soll. Wahrend

jedoch fur fast sechs von zehn Leadern der 6f-
B (Fast) ausschliesslich fentliche Verkehr Prioritat geniessen sollte, den-
Prioritat fur den ken nur 43% der Bevolkerung so. Weitere 39%
o6ffentlichen Verkehr sind der Ansicht, man musse beide Formen der
[0 Eher fir den offentli- Mobilitat parallel entwickeln. Dies deckt sich voll
chen Verkehr und ganz mit dem Ergebnis der letztjdhrigen
Beide parallel entwic- Volksabstimmung tber den Fonds fur die Na-
keln, keine Prioritét fionalstrassen und den Agglomerationsverkehr
Eher fiir das Strassennetz (NAP), von dem tibrigens rund 10% auch fur

Il (Fast) ausschliesslich Agglomerationsprojekte vorgesehen sind.
Prioritat fur das Stras-

5%
6%

Sowohl in der Bevolkerung, als auch bei den

sennetz der Beve !
Keiner der beiden / Lead?rn 5|an die linken Befrag’r.en geggpuber
Weiss nicht dem offentlichen Verkehr deutlich positiver

eingestellt als die Rechte. Wahrend jedoch in
der Bevolkerung ein Drittel der Linken den
parallelen Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs
und des Strassennetzes wuinscht, sind bei den
Leadern aus demselben Lager fast alle der
Ansicht, man musse dem offentlichen Verkehr
Prioritat einrdumen, die Halfte sogar, er solle
(fast) ausschliessliche Prioritat erhalten.

DS
WS
TI

DS
WS+TI

Rechts/Zentrum

Links Rechts/Zentrum

Links

ENQUETE /12 M.I.S
TREND| LETEMPS




INDIVIDUELLE
MOBILITAT

Bitte geben Sie fiir jeden der folgenden Vorschldge an, ob er Ihrem Ideal der
Mobilitat vollkommen, ziemlich, nicht wirklich oder liberhaupt nicht entspricht.

Der Aufbau eines leistungsfahigeren
offentlichen Verkehrs

Das Angebot der Arbeitgeber von zu Hause
aus arbeiten zu kénnen (Homeoffice)

Neuorganisation der Region, bei der alles Notige
in der Ndhe des Wohnorts verfligbar ist, ohne auf
Verkehrsmittel angewiesen zu sein

Verbreitung digitaler Hilfsmitteln, die es erlauben
verschiedene Transportmittel moglichst effizient
zu kombinieren

Tiefere Benzinpreise

Die Moglichkeit ein passendes Auto
zu mieten wenn man es braucht

Die allgemeine Einfiihrung
von Mietvelos

Die allgemeine Einfiihrung
von Car-Sharing

Verabschiedung eines Steuersystems, das
Benutzung von Privatautos benachteiligt und
gemeinsame Transportformen beglinstigt

Il Vollkommen Ziemlich

Der Aufbau eines leistungsfahigeren
offentlichen Verkehrs

Das Angebot der Arbeitgeber von zu Hause
aus arbeiten zu kénnen (Homeoffice)

Neuorganisation der Region, bei der alles Notige
in der Nahe des Wohnorts verfligbar ist, ohne auf
Verkehrsmittel angewiesen zu sein

Verbreitung digitaler Hilfsmitteln, die es erlauben
verschiedene Transportmittel moglichst effizient
zu kombinieren

Tiefere Benzinpreise

Die Moglichkeit ein passendes Auto
zu mieten wenn man es braucht

Die allgemeine Einfiihrung
von Mietvelos

Die allgemeine Einfiihrung
von Car-Sharing

Verabschiedung eines Steuersystems, das
Benutzung von Privatautos benachteiligt und
gemeinsame Transportformen begiinstigt

Il Leader Rechts/Zentrum

ENQUETE /13

Nicht wirklich

M Leader [F] Bevélkerung In %
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I Uberhaupt nicht

Ohne Antwort
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Uberhaupt
nicht

Nicht
wirklich

Ziemlich

I Leader Links

Vollkommen

Wie bereits mehrmals fest-
gestellt, erhalt der offentliche
Verkehr gute Noten. Dies
bestatigt sich hier einmal
mehr, denn fast neun von zehn
Personen (Leader und Bevol-
kerung) erklaren, ein leistungs-
fahigerer offentlicher Verkehr
entspreche ihrem Ideal der
Mobilitat. Die Halfte sieht dies
sogar uneingeschrankt so.

Es folgen Homeoffice-Arbeit,
welche bei der Bevolkerung
breite Zustimmung findet, eine
Neuorganisation der Region,
um Uber alles Notige in der
Néhe zu verfiigen, sowie die
Verbreitung von digitalen
Hilfsmitteln, die eine effizien-
fere Kombination verschiede-
ner Verkehrsmittel erlauben,
wobei davon etwas weniger
Befragte vollig iberzeugt sind.

Fast gleich verhalt es sich

bei den tieferen Benzinprei-
sen und der Moglichkeit, ein
passendes Auto zu mieten,
worauf nur etwa 10% weniger
positive Meinungen entfallen.
Ferner erhélt die allgemeine
Einflihrung von Mietvelos
und Car-Sharing in der
Bevolkerung zwar noch immer
mehrheitlich Unterstitzung,
jedoch ohne grosse Begeis-
terung, und vor allem bei fast
40% Ablehnung. Schliesslich
schafft die Verabschiedung
eines Steuersystems, welches
Privatautos benachteiligt, die
Hurde nicht: Ein Viertel der
Befragten ist vollig dagegen.
Zu keinem anderen Vorschlag
werden so viele klar negative
Meinungen gedussert.

Die Leader ihrerseits teilen
insgesamt die Ansichten der
Bevolkerung. Eine Ausnahme
fallt auf: Die Senkung der
Benzinpreise findet bei ihnen
kaum Zustimmung! Die Rechte
und die Linke sind sich zwar
nicht immer einig, denken
insgesamt jedoch recht
ahnlich. Dies ist nicht der Fall
bei den Mietvelos und dem
Car-Sharing, sowie hinsichtlich
eines Privatautos benachteili-
genden Steuersystems.

M.I.S
TREND
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INDIVIDUELLE
MOBILITAT

Wenn Sie einen Zauberstab hatten, mit dem Sie alle Beschrankungen hinsichtlich
der Art der Fortbewegung beseitigen kénnten, in welchem Mass méchten Sie...?

tiber sehr effiziente 6ffentliche Verkehrsmittel
verfiigen (haufiger, schneller, vorhersehbarer)

tiber sehr kurze Fahrzeiten verfiigen

weiterhin mit dem Auto unterwegs sein kénnen,
jedoch ohne die Unannehmlichkeiten (Staus,
Parkplatzprobleme, Umweltverschmutzung...)

tiber sehr komfortable 6ffentliche
Verkehrsmittel verfiigen

die Anzahl der Wechsel des Transportmittelns
begrenzen,wenn Sie irgendwohin gehen

sich Gberwiegend zu Fuss oder
mit dem Velo fortbewegen

die Maglichkeit haben, sich weniger haufig
fortzubewegen, méglichst viel von zu Hause
aus erledigenzu kénnen (arbeiten, einkaufen,

einfach mit dem Flugzeug reisen kénnen,
um 6fter und weiter zu verreisen

I Sehr Ein bisschen

Uiber sehr effiziente 6ffentliche Verkehrsmittel
verfligen (haufiger, schneller, vorhersehbarer)

Uber sehr kurze Fahrzeiten verfiigen

weiterhin mit dem Auto unterwegs sein kénnen,
jedoch ohne die Unannehmlichkeiten (Staus,
Parkplatzprobleme, Umweltverschmutzung...)

tiber sehr komfortable 6ffentliche
Verkehrsmittel verfliigen

die Anzahl der Wechsel des Transportmittelns
begrenzen,wenn Sie irgendwohin gehen

sich iberwiegend zu Fuss oder
mit dem Velo fortbewegen

die Méglichkeit haben, sich weniger haufig
fortzubewegen, méglichst viel von zu Hause aus
erledigenzu kénnen (arbeiten, einkaufen,

einfach mit dem Flugzeug reisen kénnen,
um 6fter und weiter zu verreisen

Nicht wirklich

E Leader

[ Bevélkerung In %

28 LP4)
- ]

I Gar nicht

Ohne Antwort

L

[\

O

A\

Gar
nicht

"~ Nicht
wirklich

Ein Sehr
bisschen

Il Leader Rechts/Zentrum M Leader Links
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Der offentliche Verkehr wird
eindeutig bevorzugt, denn alle
befragten Zielgruppen wir-
den gerne fur sehr effiziente
offentliche Verkehrsmittel
sorgen und Uber 80% wirden
diese sehr komfortabel
ausstatten, vor allem die
Leader. Fast identisch verhalt
es sich bei den sehr kurzen
Fahrzeiten und der Moglich-
keit, weiterhin mit dem Auto
unterwegs sein zu kénnen, je-
doch ohne die Unannehmlich-
keiten. Die Resultate sind hier
allerdings verhaltener.

Gefallen finden in der Bevol-
kerung auch die Begrenzung
der Anzahl nétiger Wechsel
des Verkehrsmittels und die
Maglichkeit, sich Uberwiegend
zu Fuss, mit dem Velo, sowie
weniger haufig fortzubewe-
gen. Die Halfte hingegen
winscht sich nicht, auf
einfache Weise mit dem Flug-
zeug reisen zu kénnen.

Bei den Leadern finden alle
oder fast alle Vorschlage
den Zuspruch einer knappen
Mehrheit. Knapp ist das
Ergebnis allerdings bei der
Vorstellung, ohne die Unan-
nehmlichkeiten weiterhin mit
dem Auto unterwegs sein

zu kénnen, sowie bei der
Begrenzung der Anzahl n6-
tiger Verkehrsmittelwechsel.
Schliesslich winschen sich
drei Viertel nicht, einfacher
mit dem Flugzeug reisen zu
konnen.

Linke und Rechte sind sich
weitgehend einig, ausser

bei der Moglichkeit, ohne

die Unannehmlichkeiten
weiterhin mit dem Auto
unterwegs sein zu kénnen.
Hier und in geringerem Mass
bei der Vorstellung, sich
Uberwiegend zu Fuss oder
mit dem Velo fortzubewegen,
klaffen die Meinungen weit
auseinander. Beim letzten
Vorschlag gibt es jedoch

in beiden Lagern deutliche
Mehrheiten an zustimmen-
den Antworten.

M.I.S
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INDIVIDUELLE
MOBILITAT

Was koénnte Sie selbst dazu bewegen, Ihre Gewohnheiten zu dndern

und auf Ihr Privatfahrzeug zu verzichten?

Die Verbesserung des Angebots
des offentlichen Verkehrs

Eine Zunahme des Verkehrs

Parkplatzprobleme

Bedenken wegen der Umwelt

Tiefere Preise beim 6ffentlichen Verkehr

Eine Erhéhung der Benzinpreise

Die Fahrzeugkosten (Kauf, Unterhalt, Pneus,...)

Anderes

Nichts, ich mdchte meine Gewohnheiten
nicht &ndern

Nichts, ich benutze sehr selten/nie
ein Privatfahrzeug

In%

Méchten Sie haufiger von zu Hause aus arbeiten (Homeoffice)?

LEADER

10% 15%

DS
WS+TI

Rechts/Zentrum

Links

ENQUETE /15

ERWERBSPERSONEN

Il Ja, viel haufiger
[ Ja, etwas haufiger

Nein, habe schon aus-
reichend Gelegenheit  15%

I Nein, mochte kein
Homeoffice machen

DS
WS
TI

Rechts/Zentrum
Links

I Leader
[ Bevélkerung

BEVOLKERUNG

In Bezug auf die Frage, was sie dazu bewegen
konnte, auf ihr Privatfahrzeug zu verzichten,
liegen Leader und Bevolkerung nicht auf glei-
cher Wellenldnge: Wahrend die Leader vor allem
die Verbesserung des Angebots des 6ffentli-
chen Verkehrs nennen, denkt die breite Offent-
lichkeit, dass sie eher durch das Portemonnaie
beeinflusst wirde, ndmlich durch tiefere Preise
beim 6ffentlichen Verkehr, eine Erhéhung der
Benzinpreise und ganz allgemein die Fahrzeug-
kosten. Von den Leadern werden diese drei
Antworten nur am Rande genannt. Sie denken
eher an die Verkehrs- und Parkplatzprobleme
(auch von der Bevélkerung oft genannt) und an
das Ausmass der Umweltbelastung.

Homeoffice-Arbeit wird von der Bevolkerung
klar beftrwortet, denn 67% der im Erwerbsleben
stehenden Befragten hatten diese Mdglich-

keit gerne etwas oder viel haufiger. Nur 18%
haben dieses Bedurfnis nicht. Auch die Leader
sprechen sich fir Homeoffice-Arbeit aus, wobei
44% von ihnen diese Méglichkeit bereits nach
Belieben nufzen, wahrend dieser Anfteil in der
Bevolkerung nur 15% betragt.

Das Inferesse an dieser Arbeitsform ist
unabhangig von der Sprachregion oder der
politischen Haltung gleich hoch, was sich in den
letzten Jahren auch in der explosionsartigen
Zunahme von Coworking Spaces als Alternative
zum Homeoffice gezeigt hat.

Auf jeden Fall ist dies eine sehr interessante Op-

fion bei der Suche von Lésungen zur Entlastung
der Verkehrsinfrastrukturen.

M.I.S
TREND] LETEMPS
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INDIVIDUELLE
MOBILITAT

Wenn Sie fir einen Arbeitsweg mehr als eine Stunde brauchten
(6ffentlicher Verkehr und/oder Auto), wiirden Sie es vorziehen ndher
an den Arbeitsort zu ziehen oder jeden Tag die Strecke zu pendeln?

LEADER

DS
WS+TI

Rechts/Zentrum

Links

I Wiirde sicher um-
ziehen

Wiirde wahrschein-
lich umziehen

I Wiirde wahrschein-
lich pendeln

Il Wirde sicher
pendeln

Ohne Antwort

Rechts/Zentrum
Links

BEVOLKERUNG

DS
WS
TI

Soll die Vergrosserung des Flughafens Genf-Cointrin lhrer Meinung
nach ungeachtet der moglichen Folgen vorantrieben werden, da es fiir
die wirtschaftliche Entwicklung der Region unabdingbar ist, oder soll
die Vergrésserung nicht weiter verfolgt werden, da die Beeintréachti-
gungen und negativen Folgen (Klima, Larm, Uberlastung der Verkeh-
rsinfrastruktur, etc.) grésser sind als der Nutzen?

LEADER

DS
WS+TI

Rechts/Zentrum

Links 39

ENQUETE /16

Il Beflrworte die

Vergrésserung sehr

[ Beflirworte eher
Lehne eher ab

Il Lehne die Vergros-

serung ab
Ohne Antwort

20

Rechts/Zentrum

BEVOLKERUNG

14% e

16%

DS
WS

TI

Links

In der Frage, was sie tun wirden, wenn sie

fur einen Arbeitsweg mehr als eine Stunde
brauchten, herrscht in beiden Gruppen grosse
Uneinigkeit. Eine knappe Mehrheit von 54% der
Leader und 52% der Bevolkerung denken, dass
sie sicher umziehen wurden, 45% bzw. 41% sind
aber gegenteiliger Meinung. Dies wird in gewis-
sem Mass von der Realitat bestatigt, denn die
Anzahl Pendler — vor allem zwischen Kantonen
— ist im Steigen begriffen.

Diese Verhaltnisse zeigen sich mit einigen sehr

geringen Nuancen in allen Untergruppen. Unter
anderem erklaren die linken Leader etwas ofter,
sie wlrden sicher umziehen.

Insgesamt ein gutes Drittel der breiten Offent-
lichkeit, dafur aber 55% der Leader sind der
Ansicht, dass man die Vergrosserung des
Flughafens Genf-Cointrin vorantreiben soll.
Betrachtet man hingegen nur die Antworten
der Westschweizer, befurworten fast 50% der
Bevolkerung und 60% der Leader den weiteren
Ausbau des Flughafens. Bei gleichen Verhéltnis-
sen leicht hoher sind die Anteile, wenn man nur
den Kanton Genf betrachtet.

Bei den Leadern ist die Kluft zwischen den
politischen Lagern gross. 70% der Rechten,
aber nur 30% der Linken vertreten die Ansichf,
Genf-Cointrin sei weiter auszubauen. Auch in
der breiten Offentlichkeit sind die Rechte und
die Linke nicht ganz derselben Meinung, aber
der Anteil der Beflrworter einer Vergrésserung
unterscheidet sich nur um 8 Prozentpunkte
zwischen den beiden Lagern.

M.I.S
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INDIVIDUELLE
MOBILITAT

Unter anderem dank der Billigfluglinien reisen die Schweizer in ihrer
Freizeit immer 6fter mit dem Flugzeug. Wiirden Sie es befilirworten,
wenn der Staat Massnahmen ergreifen wiirde, um die Benutzung
von Flugzeugen zu Freizeitzwecken zu begrenzen?

LEADER

DS
WS+TI

Rechts/Zentrum
Links

Il Sehr dafir

[ Eher dafur
Eher dagegen

I Sehr dagegen
Ohne Antwort

BEVOLKERUNG

DS
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TI

Rechts/Zentrum
Links

Was konnte Sie selbst dazu bewegen lhre Gewohnheiten in Bezug
auf die Benutzung von Flugzeugen zu Freizeitzwecken zu dndern?

Bedenken wegen der Umwelt

Wartezeiten aufgrund der Zunahme
von Sicherheitsmassnahmen an den Flughé&fen

Der Preis

Zunahme von Verspatungen

Anderes

Nichts, ich mdchte meine Gewohnheiten
nicht &ndern

Nichts, ich nehme nur sehr selten/nie
ein Flugzeug in der Freizeit

ENQUETE /17

In %

I |eader
[0 Bevolkerung

Wie bereits festgestellt, wirde die grosse
Mehrheit der Leader und die Hélfte der Bevol-
kerung den Zauberstab nicht hervorholen, um
einfacher mit dem Flugzeug reisen zu kénnen.
Beide Zielgruppen beftrworten jedoch ebenfalls
nicht, dass der Staat Massnahmen ergreift, um
die Nutzung des Flugzeugs zu Freizeitzwecken
zu begrenzen. Sechs von zehn Personen dus-
sern sich in diesem Sinne.

Wahrend jedoch nur 12% der Bevélkerung sehr
fur einen solchen Eingriff waren, wird diese Mei-
nung von fast doppelt so vielen Leadern geteilt.
Den Unterschied machen hauptsachlich die
Deutschschweizer und vor allem die linken Lea-
der aus: Uber 40% von letzteren sind auf jeden
Fall fur eine Begrenzung des Flugzeugverkehrs
zu Freizeitzwecken. Auch in der Bevolkerung
stosst die Vorstellung in der Deutschschweiz
und bei der Linken auf etwas mehr Zustimmung.
Der Unterschied zur Rechten ist hier aber sehr

gering.

Wie beim Auto koénnte vor allem die Wirkung
auf das Portemonnaie die Bevolkerung zu einer
Anderung der Gewohnheiten in Bezug auf die
Benutzung von Flugzeugen zu Freizeitzwecken
bewegen, insbesondere in der West- und Sud-
schweiz. Auch die Leader nennen diesen Aspekt
oft, noch etwas haufiger jedoch Wartezeiten
aufgrund der Sicherheitsmassnahmen an den
Flughafen und Sorgen wegen der Umwelt, vor
allem die Linken.
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DER OFFENTLICHE
VERKEHR

Wie bewerten Sie das Preis-Leistungs-Verhaltnis der 6ffentlichen Dass Leader und Bevélkerung beziglich des Preis-
Verkehrsmittel insgesamt... Leistungs-Verhaltnisses des 6ffentlichen Verkehrs
geteilter Meinung sind, kommt sehr deutlich zum
I Leader | B] Bevoélkerung In % Ausdruck. Wahrend namlich zwei Drittel der Leader

das Preis-Leistungs-Verhéltnis landesweit, regional
oder kommunal als ausgezeichnet oder zumindest
als gut bewerten, sind in der Bevolkerung nur halb
so viele letzterer Meinung und kaum jemand ist
uneingeschrankt zufrieden.

in der Schweiz im
Allgemeinen? B

Bei den Leadern liegen die Linke und die Rechte
zwar insgesamt auf derselben Wellenlange, die
Deutschschweizer sind gegentber dem 6ffentli-
chen Verkehr jedoch deutlich positiver eingestellt.
Dies zeigt sich in kleinerem Ausmass auch in der
Bevolkerung.

Was die SBB betrifft fallen die Ergebnisse ahnlich,
jedoch noch deutlicher aus: Nur 13% der Leader
bewerten das Preis-Leistungs-Verhaltnis als aus-
gezeichnet, vor allem aber wird es von fast 40% der

Und im Hinblick auf die SBB im Besonderen, wie bewerten Sie das Bevélkerung als schlecht und von gleich vielen als

Preis-Leistu ngs-VerhéI’rnis ihrer Leistu ngen? gerade noch ausreichend angesehen. Wahrend bei
den Leadern die Linke etwas positiver erscheint als

lef]‘;m% die Rechte, ist in der Bevolkerung kein struktureller
25 > Links Unterschied zwischen verschiedenen politischen
Haltungen oder Sprachregionen feststellbar.
| B] 37

in lhrer Region?

in lhrer Stadt/lhrem
Dorf?
B

Il Ausgezeichnet [0 Gut Gerade ausreichend [l Schlecht Ohne Antwort
Habe.n Sie a"ggmem den EII’:IdI’UCk, (EI-aSS dl.e SBB !n den f°|genden Die bereits zuvor festgestellte Unzufriedenheit mit
Bereichen geniligend oder nicht geniigend investieren: den SBB ist offenbar bei den Preisen anzusiedeln,
und sicherlich nicht beztiglich den Investitionen in
M Leader [ Bevélkerung In% die Infrastruktur und in das Rollmaterial, denn zwei

Drittel der Leader und gut die Halfte der Bevolke-
rung haben den Eindruck, dass die SBB gentigend
investieren. Nur ein geringer Anteil ist allerdings
vollkommen davon Uiberzeugt, was etwas enttaus-
chend ist, vor allem bei den Leadern.

In die Infrastruktur?

In die Verbesserung
des Rollmaterials?

Il Ja, vollkommen 00 Ziemlich Nicht wirklich Il Nein, Gberhaupt Ohne Antwort

ENQUETE /18 M.I.S
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SOPHIA 2018

DER OFFENTLICHE
VERKEHR

Welche drei Verbesserungen im 6ffentlichen Mittel- und Langstrecken-

verkehr sollten lhrer Meinung nach Vorrang haben?

M Leader

Die Kapazitat an ver-
fligbaren Sitzplatzen

Die Piinktlichkeit

Weniger lange

[l Bevélkerung

Fahrzeiten

Die Netzwerkver-
bindungen (Wi-Fi, etc.)

Das digitale Angebot

Der Komfort der Sitze

I Als Erstes

Allgemeinen sehen wir heute eine zunehmende Digitalisierung der
Dienstleistungen, welche von Mobilitatsdienstleistern (SBB/stadtische
bzw. regionale Verkehrsbetriebe, etc.) angeboten werden. Tragt dies
Ihrer Meinung nach zu einer bedeutenden Verbesserung der Dienstle-

istungen bei oder nicht?

LEADER

bedeutend

bedeutend

DS
WS+TI

Rechts/Zentrum 2 P
Links 22

ENQUETE /19

Sehr bedeutend
Ziemlich bedeutend
Nicht wirklich

Uberhaupt nicht

Ohne Antwort

Rechts/Zentrum

Als Zweites

BEVOLKERUNG

DS
WS
TI

Links

[0 Als Drittes

In %

Zwei der vorgeschlagenen Verbesserungs-
moglichkeiten haben fur die Leader und die
Bevolkerung ganz klar Vorrang: die Erhohung
der Kapazitat an verfugbaren Sitzplatzen und
die Punktlichkeit, die von rund 60% bzw. 50% als
Erstes oder Zweites genannt werden.

Vervollstandigt wird das Podium von weniger
langen Fahrzeiten. Diese liegen zwar deutlich
hinter den beiden erstgenannten Verbesse-
rungswulnschen zurtick (wenn man nur die
ersten beiden Nennungen betrachtet), aber
gleichzeitig weit vor allen anderen.

Insgesamt haben Leader und Bevolkerung die-
selben Prioritaten, wobei das digitale Angebot
fur die breite Offentlichkeit etwas wichtiger zu
sein scheint als fur die Leader.

Trotz des eben Erwahnten sind die Leader
haufiger als die Bevolkerung der Meinung, dass
die Digitalisierung der Dienstleistungen eine
sehr oder ziemlich bedeutende Verbesserung
darstellt. Drei Viertel von ihnen vertreten diese
Ansicht. Eine Mehrheit von 55% der Bevolkerung
ist damit einverstanden, aber nur sehr wenige
sind vollkommen davon Uberzeugt.

Bei den Leadern sind keine strukturellen
Unterschiede zu erkennen. In der Bevolke-

rung hingegen haben die Westschweizer und
vor allem die Tessiner eine etwas positivere
Einstellung gegentber der Digitalisierung als die
Deutschschweizer.

M.I.S
TREND| LE'TEMPS
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DER OFFENTLICHE
VERKEHR

Welche drei der untenstehenden digitalen Dienstleistungen sind lhrer Unter den vorgeschlagenen Dienstleistungen

Meinung nach die nitzlichsten?

Routenplaner

Gute Wi-Fi-Verbindung in den Ziigen/Waggons
Anzeige der Belegung der Ziige/Waggons
Personalisierte Warnhinweise

Generelle Informationen Giber den Ankunftsort
«Augmented Reality» auf dem Smartphone

Anderes

ENQUETE /20

weckt wenig Uberraschend der Routenplaner

das grosste Inferesse in der Bevolkerung und
In% bei den Leadern (fast 60%). Allerdings erwarten
bei diesen auch sechs von zehn Befragten eine
gute WiFi-Verbindung in den Ziigen (in der
breiten Offentlichkeit 25%).

An dritter Stelle und weit vor drei weiteren
Punkten folgt die Anzeige der Belegung der
Zuge/Waggons. So erhalten personalisierte
Warnhinweise, Informationen tber den Ankunft-
sort und «Augmented Reality» auf dem Smart-
phone nur wenige Stimmen, wahrscheinlich weil
es schwieriger ist, ihren Nutzen nachzuvoll-
ziehen, vor allem was die <Augmented Reality»
betrifft.

I Leader
[ Bevolkerung

Im Hinblick auf die Elektromobilitit (Auto oder
Fabhrrad) miissen Stromquellen bereitgestellt
werden, die kein CO2 erzeugen.

STATEMENT EINES LEADERS

M.I.S
TREND| LE'TEMPS




SOPHIA 2018

VERKEHRSMITTEL
DER ZUKUNFT

Haben Sie vor, in den nachsten 5 Jahren ein elektrisches Fahrzeug Kurzfristig, das heisst in den kommenden finf
oder ein Hybridfahrzeug anzuschaffen? Jahren, haben nur etwa ein Viertel der Bevél-
kerung und gut vier von zehn Leadern vor, ein

- Elektro- oder Hybridfahrzeug zu kaufen, wobei
je rund ein Viertel erklart, sie seien sich dessen
sicher. Umgekehrt verneinen ebenso viele
Leader und 50% der Bevolkerung diese Frage.
Fur fossile Brennstoffe scheinen die Tage somit
noch nicht gezahlt zu sein.

LEADER

Il Sicher
[ Wahrscheinlich
Wahrscheinlich nicht
Il Sicher nicht
Ich habe bereits eines

Ich habe kein Auto
und nicht vor eines
zu kaufen

Ohne Antwort

Sowohl bei den Leadern als auch in der Bevol-
kerung herrscht der Eindruck, dass die Wests-
chweizer und Tessiner fur solche Fahrzeuge
etwas offener sind als die Deutschschweizer.
Abgesehen davon ist das Interesse unabhangig
von der politischen Haltung insgesamt gleich
gross, wobei allerdings mehr linke Leader betont
haben, dies hange davon ab, wie der Strom
produziert wird.

DS DS

WS

WS
Tl

Rechts/Zentrum
Links

Rechts/Zentrum

Links

Befiirworten Sie oder nicht, dass der Staat interveniert um den Trotz des vorangehenden Ergebnisses
Ubergang von Benzin-/ Dieselfahrzeugen zu Fahrzeugen, welche mit befiirworten zwei Driftel der Leader und der
erneuerbaren Energien funktionieren, zu beglinstigen? Bevolkerung, dass der Staat interveniert, um den

Ubergang zu Fahrzeugen zu begunstigen, die
mit erneuerbaren Energien funktionieren. Mit
= einem solchen Eingreifen kénnen sich die West-
BEVOLKERUNG und Stdschweizer etwas eher anfreunden; vor
allem die Tessiner Bevolkerung sowie die Linken

- namentlich bei den Leadern — wo fast alle
eine staatliche Intervention begriissen wurden.

LEADER

Il Befiirworte sehr
[ Beflirworte eher

Beflirworte eher
nicht

Il Befilirworte nicht
Ohne Antwort

DS DS
WS+TI 'S
TI
Rechts/Zentrum
Links Rechts/Zentrum
Links

ENQUETE / 21 M.I.S
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SOPHIA 2018

VERKEHRSMITTEL
DER ZUKUNFT

Stimmen Sie Stddten wie Oslo oder Paris zu oder nicht, welche

. . . . " k Intervention ja, aber nicht auf irgendeine Art,
samtliche Benzin- oder Dieselfahrzeuge bis 2030 verbieten wollen? macht es den Anschein, denn die Idee der

Stadtverwaltungen von Oslo und Paris, sdmt-

. liche Benzin- oder Dieselfahrzeuge bis 2030 zu
BEVOLKERUNG °

verbieten, stosst auf spurbar weniger Zustim-
mung: Sie feilt die Leader klar in zwei Lager

LEADER

Il Vollkommen

[0 Ziemlich und erscheint in der Bevolkerung vier von zehn
Nicht wirklich Personen angemessen, der Halfte der Befrag-

B Uberhaupt nicht fen in beiden Zielgruppen sogar vollkommen
Ohne Antwort unterstitzungswardig.

Zustimmung findet diese Vorstellung wiederum
vor allem in der West- und Studschweiz, sowie
bei den links positionierten Befragten: Die West-
und Sudschweizer Leader stimmen mehrheitlich
zu, wahrend die Deutschschweizer dagegen und
die Linken mit mehr als 80% dafur sind.

DS DS
WS+TI WS
I
Rechts/Zentrum 33
Links % Rechts/Zentrum
Links
Sind Ihrer Meinung nach Elektro-Autos eine echte Antwort auf die Leader und Bevélkerung sind sich einig:
Umweltverschmutzung und die Klimaerwarmung oder sollen sie bloss Elektroautos sind bloss eine vorubergehende
eine voriibergehende Losung darstellen und andere Technologien Lésung und es missen andere sauberere
Missen beglinstigt werden (Wasserstoff, etc.)? Technologien entwickelt werden, zum Beispiel

Wasserstoff.

LEADER BEVOLKERUNG Diese Meinung wird von allen Subgruppen
mehrheitlich geteilt, etwas deutlicher von den

6% Il Sind eine echte 16% Westschweizer Leadern, aber auch in der Bevol-
Antwort kerung eher von den Westschweizern sowie von
[ Andere Technolo- den Deutschschweizern.
gien sollen
begtinstigt werden
Ohne Antwort
DS 6 DS 17
WS+TI 5 WS 16
TI 16
Rechts/Zentrum
Links 9 Rechts/Zentrum 12
Links 15
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SOPHIA 2018

VERKEHRSMITTEL
DER ZUKUNFT

Aktuell spricht man oft von selbstlenkenden Autos. In wie vielen
Jahren denken Sie werden solche Autos einen Drittel der gesamten
Fahrzeugflotte der Schweiz stellen?

LEADER

Rechts/Zentrum
Links

Weniger als 10 Jahre
10 - 20 Jahre

Mehr als 20 Jahre
Nie

Ohne Antwort

BEVOLKERUNG

7%

9%

TI| 10 10
71l Rechts/Zentrum | 10 5
Links |7 Y )

Waren Sie selbst prinzipiell bereit ein selbstlenkendes Auto
zu kaufen,sobald alle technischen Probleme geldst sind?

LEADER

DS
WS+TI

Rechts/Zentrum
Links

ENQUETE /23

Sicher
Wahrscheinlich

Wahrscheinlich
nicht

Sicher nicht

Ich habe kein Auto
und auch nicht vor
eines zu kaufen

Ohne Antwori

DS
WS
TI

Rechts/Zentrum

Links

BEVOLKERUNG

Unabhangig davon, ob diese mit Benzin, Strom
oder anderen Energietragern betrieben werden,
denken die Halfte der Leader und vier von zehn

Personen in der Bevolkerung, dass selbstfah-
rende Autos in hochstens 20 Jahren bereits

ein Drittel der gesamten Fahrzeugflotte stellen
werden. Andererseits gehen nur wenige Leader
und 15% der breiten Offentlichkeit davon aus,
dass dies nie der Fall sein wird.

Dieser verhaltene Optimismus in Bezug auf
die selbstfahrenden Autos wird sowohl bei den
Leadern als auch in der Bevolkerung von allen
Untergruppen gleichermassen geteilt.

Ungeachtet des vorangegangenen Ergebnisses
kann sich nur ein Drittel der Bevolkerung vor-
stellen, eines Tages wahrscheinlich oder sicher
ein selbstfahrendes Auto zu kaufen, sobald alle
technischen Probleme geldst sind. Andererseits
erklart ebenfalls ein Drittel, dass sie sicher kein
solches Fahrzeug kaufen werden. Dies zeigf,
dass noch zahlreiche psychologische Hurden
zu Uberwinden sind, bevor sich selbstfahrende
Fahrzeuge durchsetzen werden. Dies wird durch
andere Studien in Nachbarlandern bestatigt:
Etwa 60% der Franzosen wirden kein Fahrzeug
benutzen, das sich véllig allein fortbewegen
kann. In Deutschland sind es sogar 70% und in
den USA 75% (Le Temps, 4. Oktober 2017).

Immerhin sind die Leader deutlich zuversicht-

licher: Fast sechs von zehn Befragten erklaren,
dass sie bereit waren, ein selbstfahrendes Auto
zu kaufen, beinahe ein Drittel von ihnen sogar

sicher.

Am meisten Bedenken haben die Westschwei-
zer, im Gegensatz zu den Tessinern und den
links stehenden Befragten, wobei die Unter-
schiede nicht sehr markant sind. In der Bevol-
kerung hingegen waren die unter 45-Jahrigen
etwas eher bereit als die Alteren, ein selbstfah-
rendes Auto zu kaufen.

M.I.S
TREND

LE TEMPS
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VERKEHRSMITTEL
DER ZUKUNFT

Die Entwicklung von selbstlenkenden Fahrzeugen ist aktuell voll
im Gang. Was ist lhrer Meinung nach die Wahrscheinlichkeit, dass
Fahrzeuge ohne Fahrer in Zukunft folgende Versprechen halten:

I8 Leader

Weniger Unfélle

Weniger schwere
Unfalle

Weniger Stau

Kiirzere Fahrzeiten

Il Sicher [ Wahrscheinlich

2] Bevélkerung* In %
DS
WS
TI
10 B Ll
WS/TI
* Quelle der

Wahrscheinlich nicht

I Sicher nicht

Resultate fir die
Bevélkerung: bfu
2017

Ohne Antwort

Denken Sie, dass wir mittelfristig (in 15-20 Jahren) Folgendes erleben

werden?

Die Inbetriebnahme
von Technologien
wie Swissmetro oder
Hyperloop

Die Inbetriebnahme
von elektrisch
betriebenen
Flugzeugen?

Die Inbetriebnahme
von fliegenden
Taxis (Drohnen)?

Leader

[Z] Bevélkerung

Die Inbetriebnahme
von Weltraumverkehr
und -reisen?

Il Sicher [0 Wahrscheinlich

ENQUETE / 24

Wahrscheinlich nicht

I Sicher nicht

Ohne Antwort

Vor dem Hintergrund der vorangehenden Ergeb-
nisse sind die Leader in Bezug auf die Vorteile
selbstfahrender Autos erwartungsgemass deutlich
optimistischer als die Bevolkerung: Eine klare
Mehrheit vertritt die Meinung, dass es mit solchen
Fahrzeugen wahrscheinlich weniger — vor allem
weniger schwere — Unfalle und weniger Stau geben
wird, wobei die Deutschschweizer vom letzten
Vorteil etwas Uberzeugter sind. Hingegen denkt nur
ein Drittel der Leader, dass diese kurzere Fahrzeiten
ermdglichen werden.

Im Jahr 2017 fuhrte die Beratungsstelle fur Unfall-
verhttung (bfu) eine Untersuchung mit 1460 Per-
sonen durch. Dabei zeigte sich, dass nach Ansicht
einer sehr knappen Mehrheit der Bevolkerung -
etwas starker in der Westschweiz - selbstfahrende
Fahrzeuge zu weniger Unféllen sowie einer abneh-
menden Unfallschwere fiihren werden. Die breite Of-
fentlichkeit ist hingegen nicht Uberzeugt, dass sich
dadurch Staus verringern, und vor allem nicht, dass
sich auf diese Weise die Fahrzeiten verkirzen.

Wahrend sich die Befragten einerseits betreffend
selbstfahrende Autos recht optimistisch dussern,
sind sie in Bezug auf die Entwicklung der hier
genannten neuen Technologien Uberhaupt nicht
zuversichtlich. Nur Technologien wie Swissmetro
oder Hyperloop (Rohren, in denen sich Kapseln
zur Beforderung von Personen und/oder Gitern
fortbewegen) kommen gut weg und vereinigen eine
Mehrheit positiver Meinungen auf sich, allerdings
Uberwiegend halbherzig. Wahrend Swissmetro
jedoch zurzeit nicht mehr zur Diskussion steht,
wurde von Elon Musk und seinem Weltraumunter-
nehmen SpaceX vor einigen Monaten das Rennen
um Hyperloop gestartet. 2017 wirkte die ETHZ und
dieses Jahr auch die EPFL bei diesem Projekt mit.
Ausserdem befindet sich in Toulouse derzeit eine
Teststrecke im Bau.

Wahrend bei den Leadern keine strukturellen
Unterschiede auszumachen sind, zeigen sich in

der Bevélkerung die unter 45-Jahrigen etwas
zuversichtlicher als die Alteren, die Rechten und die
Tessiner.

M.I.S
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SOPHIA-
BAROMETER

Wiirden Sie sagen, das schweizerische politische System benétige...

In %

LEADER 2018

2017

2014

1999

BEVOLKERUNG 2018

2017

2014

1999

Il grundlegende Verdnderungen [ gar keine Anderungen

Ohne Antwort

nur einfache Anpassungen

Unabhéngig von der Fortfiihrung bzw. dem Abbruch des bilateralen
Weges, denken Sie, dass die Schweiz einen Beitritt zur Europdischen
Union ins Auge fassen sollte oder nicht?

In %

Rechts/
Zentrum

Links

LEADER 2018 s

2017

2016

. Rechts/
BEVOLKERUNG 2018 }Zenfrum
Links 1
2017
2016

Weiss nicht

[ Ja I Nein
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Keine Anderungsgeliiste bei den Leadern in Bezug
auf das schweizerische politische System: Weit
entfernt von den 45%, welche 1999 nach grundle-
genden Veranderungen riefen, vertritt heute nur
jeder zehnte Leader dieses Anliegen.

In der Bevolkerung steigt dieses Bedrfnis nach
grundlegenden Veranderungen aber seit vier Jahren
stetig, nachdem es zwischen 1999 und 2014 anhal-
tend gefallen war. Es hat sich auf 34% — und somit
auf den Wert vor 20 Jahren (d.h. am Ende eines fur
die Schweiz komplizierten Jahrzehnts) — verdoppelt.
Heute herrscht allerdings ein vollig anderes Umfeld.

Bei den Leadern ist der Wunsch nach Verande-
rungen im linken Lager, sowie in der West- und
Stdschweiz geringfugig grosser. Umgekehrt dussern
sich in der Bevolkerung eher die Rechte und die
Deutschschweizer, vor allem aber die Tessiner in
diese Richtung.

Es tut sich nichts in Sachen Europaische Union.
Nach wie vor ein knappes Drittel der Leader ist der
Ansicht, dass man ihr beitreten sollte, und in der
Bevolkerung vertritt eine sehr kleine Minderheit
diese Ansicht.

Wahrend die Mehrheit der linken Leader hartnackig
an ihrem Interesse fur die EU festhalt, ist dies im
gleichen politischen Lager der Bevolkerung weniger
der Fall. Letzteres kann sich mit dieser Perspektive
nur wenig mehr anfreunden als die Rechfe.

M.I.S
TREND
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SOPHIA-
BAROMETER

Sind Sie eher optimistisch oder pessimistisch, was die Entwicklung der Schweiz in den kommenden

5 Jahren in Bezug auf die folgenden Punkte betrifft?

Der Arbeitsfrieden in der Schweiz

Die wirtschaftliche Wettbewerbsfahigkeit

der Schweiz

Die politischen Institutionen der Schweiz

Der Ruf der Schweiz in der Welt

Die Kaufkraft der Schweizer Bevolkerung

Die Arbeitsbedingungen in der Schweiz

Das Vertrauen der Schweizer Bevélkerung

in ihr Finanzsystem und ihre Banken

Die Zukunft der Renten in der Schweiz

Sehr
pessimistisch

Il Leader 2018 [ Leader 201

Hier sind gegenuiber den vergangenen zwei Jahren keine wirklichen Veran-
derungen festzustellen: Die Bevolkerung ist weiterhin positiv gestimmt, bei

den meisten genannten Punkten jedoch eher halbherzig und in Bezug auf die
Zukunft der Renten sogar pessimistisch. Generell liegt sie jeweils hinter den Lea-
dern zurtick, insbesondere in Bezug auf den Arbeitsfrieden oder die politischen
Institutionen der Schweiz — was angesichts des oben stehenden Ergebnisses
konsequent ist — sowie bezuglich Kaufkraft, Arbeitsbedingungen und Renten.

Wahrend die Leader ebenso optimistisch oder sogar noch optimistischer
sind als 2011 (politische Institutionen und Ruf der Schweiz), trifft dies auf die

Il Bevolkerung 2018

Ziemlich

pessimistisch

Sehr
optimistisch

Ziemlich
optimistisch

[ Bevélkerung 2011

Bevolkerung deutlich weniger zu. Die Tessiner scheinen sogar jedes Jahr
efwas negativer eingestellt zu sein.

Unter den Leadern sind die rechts verorteten Befragten allgemein deutlich
optimistischer als die links stehenden. Ausnahmen bilden dabei aber die
wirtschaftliche Wettbewerbsfahigkeit und die Zukunft der Renten. In letzte-
rem Punkt teilen sie die Besorgnis der Linken. Generell ist in der Deutsch-
schweiz der Optimismus etwas starker verbreitet als auf der anderen Seite
des Roéstigrabens.

ENQUETE /26

Es macht keinen Sinn, ein eigenes selbst-
fabrendes Auto zu kaufen, es muss ein kollektives
System geschaffen werden.

STATEMENT EINES LEADERS

M.I.S
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